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L’invention a trait & une machine volante,
ou aéroplane, offrant de grands avantages au
point de vue de sa stabilité et de la simphicité
de sa construction. :

La machine comporte une caracléristique
nouvelle importante résidant en l’emp]oi d’ailes

ui s’étendent longitudinalement dans le sens
de la ligne de vol, au licu de s’étendre, comme
¢’était habituellementla coutume, latéralement
en travers de cette ligne. Cette disposition lon-
gitudinale des ailes, non seulement rend 1'aé-
roplane plus stable sous V'effort d'impulsion du
moteur et pendant Iinclinaison de la machine
3 ]a montée ou & la descente, mais, dans la
disposition particuliére adoptée, permet en
outre de controler la montée ou la descente
sans la nécessité d’avoir recours, A cet effet, a
des ailes ou plans supplémentaires, ce qui sim-
plifie ainsi beaucoup la construction de la ma-
chine.

Un autre avantage de cette disposition
d’ailes est que les courants d’air allant aux hé-
lices et s’éloignant de ces derniéres, qui se trou-
vent dans la ligne médiane et sous les ailes,
agissent sur ces ailes sur toute leur longueur
ettendent 3 maintenir la stabililé de la machine,
ainsi_que la direction de son vol.

La disposition présente également cet avan-
lage évident que les ailes longitudinales offrent
moins de résistance a I'air dans le sens du vol
et peuvent, par conséquent, soutenir le vol
d’une machine avec un moteur moins puissant

ou permettre d’obtenir, avec la méme puis-
sance de moteur, une vitesse plus grande.

En appliquant ce principe de la disposition
longitudinale des ailes ou plans, on a trouvé
que les meilleurs résultats dans la stabilité
sont obtenus par P’adoption de deux ailes ou
plans constitués par deux structures distinctes
et dont 'une s’étend vers ’avant et I'autre vers
I'arriére du chéssis central dans lequel se trouve
le moteur, ces plans ou ailes dirigds vers
I'avant et vers 1’arriére étant inclinés de bas en
haut & partir de la ligne médiane, vers les
bords et présentant leur plus grande largeur
au milieu de leur longueur. La forme de con-

struction la plus simple est celle d’'un losange.

allongé, comme cela est représenté dans les
dessins, mais une disposition en forme
d’ellipse ou d’ovale allongée pourrait donner
salisfaction. :

L’'inclinaison des ailes s’étendant vers 1ar-
riere est définitivement fixe dans la structure,
mais celle des atles antérieures est variable
dans des limites déterminées et, en faisant
varier cette inclinaison, on contrdle, comme
ce sera ci-aprés expliqué, la montée ou la des-
cente de la machine.

Dans les dessins ci-joints:

Fig. 1 estune coupe longitudinale verticale.
prise par la ligne médiane ou axe de la ma-
chine ; |

Fig. 2 est un plan;

Fig. 3 est une coupe suivant aa, fig. 1
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el 2, en regardant dans la direction de la
fleche 4;

Fig. 4 est une coupe swivant B B, ﬁg
et 2, en regardant dans la direction de la
fleche B;

Fig. 5 et 6 sont une coupe transversale et
une élévation latérale du chissis daile, repré-
sentant la construction en croix qu porte le
fuselage;

Fm 7 représente la hgne de descente de
laeroplane lorsqu'il tombe en chute libre.

Le chéssis principal dans lequel est assu-
jetti le moteur 2 est de préférence constitué
par deux montants antérieurs 3 et deux mon-
tants postérieurs 4. Les montants antérieurs 3
s'étendent plus haut que les postérieurs pour

former une sorte de mit destiné & recevoir les

fils métalliques qui constituent le fuselage des
chéssis des ailes antérieure et postérieure dans
leur fixation an chéssis central. '

‘De I'extrémité supérieure des montants 4 et
entre chaque paire de montants 3 et 4 s'étend
un longeron horizontal 5 et entre les extrémi-
tés inférieures de 3 et 4 est disposée la pidce
inférieure 6 qui, avec la pidce g, & laquelle
le moteur est assujetti, constituent le chéssis
central.

En arriére et en avant du longeron hori-
zontal supérieur 5 de ce chissis central et en
alignement direct aveclui, s'étendent les pidcees
médianes 7 et 8 des ailes avant et arriére.

~. Ces pitces 7 et § sont maintenues par des

haubans 73 en fil d’acier & forte teneur en
carbone, qui passent de chacune des extrémi-
tés et & partir de points intermédiaires & tra-.
vers les extrémités de croix formées par des
ressorts d’acier plats et minces 11 assujettis &
de légers moyeux en métal 10 au travers des-
quels les pidces 7 et & passent, la flexibilité
des ressorts se produisant longitudinalement
vers les extrémités des ailes.

Du milieu de chaque piéce 7 et 8, les fils
d’acier 13 s'étendent jusqu'au sommet des
monlants 3 et descendent également sous les
montants 3 et 4 (voir fig. 2) jusqu’aux extré-
mités d’une plece 15 assupttw en travers du
longeron horizontal 5 et s'étendant latérale-
ment sur chaque ¢6té de celui-ci. Au moyen
de ces fils 13, les chéssis des ailes sont effica-
cement maintenus, tant verticalement que la-
téralement, au chéassis central de la machine.
» Grace & cette disposition de fuselage, on
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obtient un chéssis d'aile robuste et élastique
pour supporter le tissu qui est tendu sur lui.

A mi-longueur de 'aile arriére, deux ten-
deurs 16 sont assujettis 3 la pi¢ce médiane 8
et sont maintenus sous un angle fixe par une
entretoise transversale 17 ¢t, des extrémités de
la pitce centrale 8, un fil d’acier 18 est tendu
par-dessus les extrémités des tendeurs 16, en
constituant un chéssis en forme de losange
allongé par-dessus lequel on tend le tissu 14
qui est destiné & constituer les ailes et passe
sous 1eS ﬁlS lnf(,rleurs 192 ql]l malnt]ennent
Paile.

Entre 12 et 18, le tissu n’est pas supporté,
de telle sorte que lorsqu’il soutient la machine
en l'air, 1l prend une forme courbe, comme
cela est représenté aux fig. 3 et 4, en formant
une sorte de quille que Iinventeur considére
de nature & augmenter la stabilité de la ma-
chine et & maintenir la direction de son vol.

Le tissu de l'aile antérieure est supporté
d’'une maniére similaire; mais les pidces a0
qui le maintiennent tendu, étant donné qu’il
est nécessaire qu'elles soient ajustables quant
a leur relation angulaire T'unc par rapport &
1autle sont supportees par des pleccs 21 ar-
ticuldes aux piéces 20 vers leurs bouts externes
alnsl qu’d un coulisseau 239 verticalement mo-
bile entre des montants 23 assujeltis & la
pmce 7 du chissis de Taile et convenablement
maintenus par rapport a cette pléce On éléve
et on abaisse le coulisseau 22 pour diminuer
et augmenter I'angle de Taile antérieure au
moyen d’un 1éger levier fuselé a5 qui pivote
en 24 et est articulé au coulisseau 2 2. Le cou-
lisseau 22 est soulevé, par le levier 25, en
antagonisme & la résistance de ressorts 26
assujettis entre les extrémités de 20 et celles
de 21, ces ressorts maintenani ainsi les ten-
deurs 2 0 de I’aile dans la position écartée, dans
le but que, dans le vol plané de la machine,
la pression des lames ne se fasse pas sentir sur
le bras de laviateur, & moins que celui-ci dé-
sire changer son élévation.

La poignée du levier 26 est adjacente au
sitge Jo de laviateur, siége qui est représenté
dans les dessins comme situé dans la partle
antéro-supérieure du chassis central, mais
peut étre placé dans une position plus conve-
nable.

Un gouvernail triangulaire 31 pivote sur un
axe 32 s'élevant de Uextrémité arriére de la

55

6o

65

70

8o

oo
2

90

100



R s JEadi

10

1h

20

ab

3o

35

Lo

AEROSTATION, AVIATION.

picce 8 de T'aile postérieure, des cAbles 33
allant de la barre du gouvernail 34 & une po-
sition telle quils peuvent étre manceuvrés par
les pieds de I'aviateur.

Une paire de roues 35 pourvues de ressorts
sont placées immédiatement sous le chéissis
central, pour supporter le poids de la machine,
et une roue i ressort 36 est disposée sous le
bout extérieur extréme de Paile arriére, de
telle sorte que la machine, lorsqu’elle est sur
le sol, se trouve supportée dans une position
oblique préte pour la montée, comme cela est
représenté a la fig. 1, ot une ligne de terre
est indiquée.

Le moteur 2, d’un type approprié, est assu-
jetti dans le chéssis central et des hélices 37
sont assujetties sur l'extrémité antérieure et
Pextrémité postérieure de l'arbre moteur, qth
passe entre les paires de montants 3 et 4. Le
courant d’air arrivant aux hélices, et s’en
éloignant, agit ainsi sur le dessous des ailes.

L’invention n’est pas limitée au mode parti-
culier de construction susdécrit du chissis de
Paéroplane, car on pourrait le modifier dans
de larges limites sans se départir de T'esprit de
Yinvention dont les caractéristiques essentielles
résident dans Pemploi d’ailes longues et étroites,
s'étendant dans la ligne de mouvement vers
I'avant et vers Parriére du chéissis central au-
quel le moteur est assujetti, chacune de ces
ailes étant inclinée de bas en haut, & partir de
sa ligne médiane vers ses bords, et allant en
seffilant vers chaque extrémité & partir d’un
endroit de largeur maximum situé & peu pres
au milieu de sa longueur, des moyens étant
prévus pour faire varier I'inclinaison de I'une
des ailes.

En raison du fait que Y'aile avant rencontre
de Tair tranquille et se trouve, par conséquent,
mieux soutenue sur cet air que P'aile de queue
ne peut I'dtre sur I'air qui est brassé ou remué
par la partie antérieure de la machine, 1’aéro-
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plane posséde une tendance naturelle & s’in-
cliner de bas en haut 3 'avant, tendance dont
il est fait usage en faisant varier Iangle de
Vaile antérieure, pour contréler la montée ou
la descente de la machine.

Cette disposition d’adroplane est excessive-
ment stable sans e chissis central et le moteur;
si elle se retourne, elle se redresse d’elle-
méme et, si elle tombe d’une certaine hauteur,
elle se meut longitudinalement et suit une sé-
rie de courbes convexes inclindes en sens
inverse, 4 peu prés comme le montre la fig. 7.
Cette qualité particuliére, inhérente & lastruc-
ture, de tomber suivant un angle, est évidem-
ment avantageuse, en ce sens que la machine
tombera d’elle-méme suivant une ligne obli-
que. )
RESUME.

L’invention comprend :

1° Une machine volante essentiellement ca-
ractérisée par la combinaison avec un chéssis
central auquel le moteur est assujetti et qui
comporte deux propulseurs, P'un en avant et
P'autre en arriére du chéissis central: d’ailes
centrales s'étendant dans la ligne de vol, 'une
par-dessus I’hélice antérieure et lautre dans
le prolongement de la premiére, mais au-
dessus de T'hélice postérieure, lesdites hélices
allant en s'effilant de leur milieu vers chaque
extrémité et étant inclinées a partir de la ligne
médiane jusqu’a leurs bords.

2° Dans une machine volante comme
sous 1°:

a) Des moyens pour faire varier inclinai-
son de Paile antérieure & partir du sitge de
Paviateur;

b) Des dispositifs pour assujettir et étayer
les chassis de ces ailes au chissis central.
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