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La présente invention se rapporte & des perfec-
tionnements aux véhicules & chenilles, particuliérement aux

véhicules se déplagant sur la neige.

Le but principael de la présente invention est d'obte-

nir un train de galets de roulement dont chague galet posséde

un mouvement indépendant des autres.

Un autre but de l'invention est d'obtenir an sus
l'objectif déja mentionné, un moyen d'exercer une tension ou
une poussée sur les galebts contigus les uns des autres en
groupes de deux ou de plusieurs.

Encore un autre but de l'invention est dtobtenir
une surface de gllissement en dessous du véhicule eritre les
chenilles afin de se déplacer plus facilement sur le sol
ennelgé et de ne fournir aucune aspérité pour retarder le
déplaeementi
w - La présente demande de brevet consiste en des per-
. fectionnements & un brevet antérieur du demandeur n. 367,104
publié le 29 juin 1937, Ledit brevet antérieur se rapporte
particulieérement & une chaine sans fin mise en mouvement par
un. barbotin, La poulie de renvoi et la roue intermédiaire
sont remplacées dans la présente demande de brevet par un
train de galets de roulement dont nous avons déja parlé.
Chaque galet ayant un mouvement indépendant de célui des au-~
tres ou par groupes permet une surface de chenille trés sou-
ple et adhérente au sol.

- Dans ces différents buts l'invention consiste en un
arbre articﬁlé pour chaque gslet. Ledit arbre est double
qoudé en manivelle et sa partie mobile est sous tension
d'un ressort. In outre, le chéssisddu véhicule est pourvu en
dessous dTune éurface plane dont les bouts sont courbés &

Lravant et & l'arriére comme un patin.




- identiques dans les diverses: figures.

“sont eomposées d'un barbotin 4 & lv'avant et d'un train de roues

- poulie de renvol 6 pour une chaine sans fin 7 mise en mouve-
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J'obtiens ces divers buts au moyen de 1l'invention
illustrée dans les dessins ci-joints et dans lesquels:
La figure 1 est une vue de c¢6té d'un véhicule
construit selon, et pourvu de 1l'inven-

tion;

v

La figure est une coupe illustrant Ltartliculation
excentrique d'un axe de gaiet;
La figure 3 est une coupe & angle droit de le figu-
re précédente; |
La figure 4 est une forme modifiée de 1'invention;
La figure 5 est une autre forme modifide de f
ltinvention, et | V/
La figure 6 est une coupe partielle des axes,
prise & leur point de fixation.

Dans la deseription gui suit et les dessins qui

ltaccompagnent les chiffres semblables renvoient & des parties

Le chéssis du véhieule se compose'de deux fers

ou longercns 1 en U réunis de distance en distance par des

traverses (non illustrées). Les fers 1 sont courbés & l'avant
et & ltarridre et pourvus en dessous d'une surface plane 2 '

dans un but qui sera expliqué plus loin.

L'avant du chassis est supporté par un patin 3

eﬁ'i'arriére de chaque c¢dté, par une chenille, Ces chenilles

folles 5 dites gélets dont la derniére a l'arriére sert de

;
i

l

nent par le barbotin 4. Les fers 1 ou chéssis supportent une

enveloppe 8 de forme aérodynemique tel qu'illustrée dans la

figure l. Les portes d'entrée et de sortie 9 se placent de
chaque cOté & l'avant des chenilles afin que celles -ci ne |
nuisent pas. Differentes fenetres rondes 10 en forme d'hublobs

permettent d'y voir. Le moteur (non illustré) étant placé é 3
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i'arriére, le mécanisme nécessaire &4 la transmission du mouve-~
ment de rotation doit étre aménegé pour assurer la rotation de
l'axe 11 du barbotin 4.
| Tel qu'illustré dans la figure 3 les longerons 1
sont troués &4 12 pour y recevoir le bout d'une tubulure trans-
versale 15 servant d'emboitement aux axes coudés des galets de
rouleméntS5. Au bout, intérieurement, les tubulures 13 sont
filetées intérieurement & 14 afin de recevoir des manchons 15
servant de coussinets aux arbres coudés dont nous avons d4éja
parlé, Ceux-éi se composent d'une partie 16 placée dans 1la
- tubulure 13 et reposent sur le coussinet 13, L'arbre 16 esf
ensuite double coudé, comme uhe manivelle, c'est-ad-~dire tout
dtabord & angle droit & 17 et ensuite & 18 parallélement & 16
pbur'constituer tourillon pour le galet 5. La partis 17 est de
Vforms trianguléire tél gque clalrement illustré dans la figure 2,
.Iiautre_bout de l'axe 16 se termine prés du milieu de la tubulure
13 en Se vissant dans un autre manchon 19 lui-méme vissé au cen-
tre de la tubulure 13 filetée intérieurement dans ce bub. La
figure 6 indique du'un seul manchon peut servir pour deux axes 16
‘en ligne 1'un de l'autre,
yb Concernant la chaine_sans fin eonstituant chemin
roulant venanst sé placer sur le sol’su fur et & mesure des
.déplécements au véhicule, celle-ci est formée de deux plates-
‘bandes 20 en caout choue réunies en distances'réguliéies par des
iraverses métalliques 21, Cette chaine sans fin est illustrée
et décrite en détell dans mon brevet canadien n. 367,104 déja
mentionné. Les dents ‘du barbotih 4 assurent le déplacement de
la chaine sans fin 7.
. Dans le but de fournir la tension désirée aux
galets 5, e¢'est-a-dire aux tourillons 18, la piéce triangulaire
17 intégrale de l'axe 16 est solidaire tel que déjd Ait du

tourillon 18 et est relide d'un coin & un'emboitement 22, Cet

{
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emboitement 22, Qui est cylindrique, regoit un ressort &
boudin 23 placé entre un bout de l'emboitement 22 et une
rondelle cylindrique 24 se déplacant comme un pisﬁbn dans
le cyliandre 82, Ce piston 84, est fixé & un bout d'une tige
25, dont l'autre bout traversant le bout du cylindre 22 sur
lequel sappule une des extrémités du ressort 22, et se ter-
mine en anneau 26 entourant un petit axe 27 monté sur
un palier 28 fixé au longeron l.

La pléce 17 étant de forme triangulalre tel que
déja dit, comme le triangle est da‘forme triangulaire scaléne

; les deux points les plus élolgnés sont‘l'un solidaire de

“ltaxe 16 et l'autre;gfxgé}‘é; l'enveloppe 22 contenant le
reésort 23, A 1'autre coin, ctest-a-dire & un point inter-
médiaire entre les deux autres points, meils un peu plué |
ibés;”ést fiké le tourillon 18 autogr duguel tourne le galet 5;5
Dansilekfonetibnnement de. cette partie de l'invention, le |

"l galet 5 dont l'ensemble ou plutét le train supporte le wéhi-

cule & l'arridre, est réuni d'une maniére. suspendue. Le rdle
des ressorts est en méme temps que celul d'amortisseur,

eelul de compensateur des réactions causées par les inégali-

tés de la route. L'effort des galets 5 n'agit pas directe-
ment sur les longerons 1 de sorte gue les mouvemehts de haut
et de bas de quelque amplitude n'influencentindividuellement

pas le chéssis mais seulement dans son ensemble.

Normaiement les galets sont dans la position
11lustrée dens la Tigure 2, le ressort 23 poussant le piston
24 vers le fond de ltenveloppe 28. Le galet 5 venant stélever
par suite d'une butte sur la surface de la route, le triangle,;
;7 plvotant sur l'axe 16 se déplace avec le tourillon 18
et entraine ltenveloppe 22. Comme la fige 25 est retenue

par l'anneau 26, le pilston 24 solidaire de l'autre bout de

la tige 25 gomPrime le réssort & boudin 23 permettant ainsi
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le déplacement vers le haut du galet 5, Inutile de dire que
dés que la durface du sol le permet le ﬁessort 23 fait
descendre la pidee 17 pour que le galet adhére au sol par
1'intermédiaire de la chaine 7. Ce dispositif perﬁet done
d;assure: un mouvenment et une suspension indépendante a
chaque galet 5, Comme la chaine 7 forme la réunion entre
les galets 5 malgré que ceux-ci sont indépendénts les uns
des autres, l'angle des longerons 1l et celui de la chaine 7
les'infiuencent assez sensiblement si l'on tient compte

~ que la ¢chaine sans fin 7 est assez longue et que sa sou-~
~plesée‘lui donne une forme aussi inégale que la surface
du sols

Dans eef ordre.d'idée,'les deux formes

modifiées des figuras 4 et 5 démontrent l'emploi d'un

_seul ressort pour deux galets et de deux ressorts pour

_trois galets., La forme de la figure 4 utillise une partie
-triéngulaire 29 analogue-a la partie 17, La pléce trian—
gulaire contigue 30 utilisant le_méme ressort 34 que la
'piéée 29 est de forme légeérement modifiée et posée inver-
sement de la pléee 29 pour permettre & l'anneau 31 de

la -Eiga 32 ‘et au tourillon 33 de se placer & chacun des
bontsiQesﬁtri&ngleﬁwzgwgpaxt'articulation constituée par

- le pivot de l'axe 16 est donc entre les points 31 et 33
mais non en ligne puisque triangulairement'disposé.

On congoit donc que dans le fonetionnement de la forme
modifiée de la figure 4 le point de suspension de chaque
piéce 29 et 30 est formé.du ressort 34. Ce dernier, aﬁ
lleu d'étre fixé au longéron d'un bout & ses deux bouts
fixés réSpectivement aux pleces 29 et 30 de sorte que
ces deux piéces;repartissent l'effort en s'éguilibrant
1t'un et l'autre, Le train de galets 5 dans ce cas se

‘compose d'autant de pléces 29 et 30 S'équilibrant.‘
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La forme modifiée de la figﬁré 5 comporte trois

galets S5 n'utillisant que deux ressorts. Les pidces trian-
gulaires 35 et 56 sont ildentiques aux pidces 29 et 30 et
sont séparées par une piéce intermédiaire 37 de la forme
d'un parallélogramme recevant des bouts extrémes les em~
boitements & ressorts 38 et ¥9. Dans cette seconde forme
modifiée, lleffort se repartit sur les deux ressorts 38 et
-39 et une suspensilon plus souple est ainsi obtenue.

D!aprés ce que l'on vient de constatér, la présente
invention pourvoit un moYen dtaugmenter la surface d'appuil
an utilisant un train de galets de roulement d'un nombre
‘inﬁéterhinéajﬂeux-ci peﬁvent étre suspendus par un seul

‘ réssort et la suspension peut &tre obtenue soit par un

T ressért pour un groupe de deux galets de roulement ou deux

5:;'ressorts pour un groupe de trois galets de roulement.

- La presente invention pourvoit donc un moyen pra-
f~t1que et rationnel de mouvoir un véhicule sur la neige, le
. sable, les:terras marécageuses ou labourées, les pentes

. répides ete. La.surface plane 2 permet au véhicule de
.glisser sur la neige et isole le mécanisme du Vehicule ata-
vec la surface 1negale de la neige qui conubitue parf01s:
| frein pour les autochenilles.

Ajoutons que le moyen de suspension illustré dans
les flgures 2 et 3 peut étre adapté au patin 3 tel qu'il-
ustré dans la figure 1,

o Quoique trols seules formes spécifiques de
lfinvention-ontvé@é_illustrées et décrites, il est bien
'ehtendu que dlvers chengements & la construction de 1'in-
vention peuvent étre effectuds pourvu que 1l'on ne se dé-
parte pas de son esprit tel que réclamé dans les revendl-

cations qui suivent.
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En considération de l'exposé qui préecédde,
le brevet dont ce mémoire descriptif fait partie confére
exclusivenent, subordonnément aux dispositions de la Lol
de 1935 sur les brevets, le droit, le privilége et la
liberté de faire, de construiré, drutiliser et de veridre
& dtautres pour 8tre utiliséde, l'invention telle que
déerite dans les revendications présentées par le

breveté, comme suit:
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Ce que je réoclame est:

_ l.~ En combinaison avec un véhicule du oarac~
tére décrit composé drune carrosserie montéé sur un
ohaasis, un moteur placé dans ledit véhicule et destiné
3 assurer la rotetion de deux barbotins placés ehacun ‘
dans un des cotés duﬂit‘ahaasis, un train de gelets
_ montés par sﬁépension de chague c:6té dudit ehéssis, une
ehaine ‘sans fin anroulant chaque ait train de galets

_et un.dit barbotin, lesdits trains de galets et chaine \

' sams fin servant de support audit chissis et de moyen de

v'fz ftraet1on, 1adite saspension étanb constituée par des

_axes doubles coudéds en fornb de nmnivelles dont le bout
x,:libre en fbnme de tourillan reqoit le galet et qui

ﬂ;servenh d“artieulation en étant montes audit ehéssis,

’”‘]-la partie intermédiaire entre ledit axe et ledit tourillon

' étant de forme triangulaire scaléne dont leg bouts les

r.plus éloignés reqoivent ledit axe et l'autre un bout

. atem ressort, le ‘troisidme coin recevant ledlt tourillon

ainsi placé excentriqnement audit axe, ledit ressort
étant relié de l¥autre bout sudit chéssis et disposé de

'j;”aorte qw'il s'oppose graee & sa tension au déplacerent

' ;  d¢un galet ‘monté sur 1edit tourillon,




\\xf“

.2e~ En combinaison evee un véhicule du caractdre
décrit composé d'une ecarrosserie montée sur un chéssis,
un moteur placé dens ledit véhicule et destiné & assurer
la rotation de deux barbotins placés chacun dens un des
cdtés dudit chéssis, un train de galets montés par sus-
pensaion de chaQue edté dudit chéssis, une chaine sens
fin emroulant ehaque dit train de galets et wun dit bar-
botin; lesdits trains de galets et chaine sans fin servang
de support audit chéssis et de moyen de traction, ladite
Vo e . suspensién-éﬁant consﬁituée par des axes doubles eoudés
em-férme'dé manivelles dont le bout libre en forme»de
-tourillon‘reéqit le galet et qui servent d'arfieulétien
.én éﬁant montés audit chéssis, la:partie intermédiaire en-
fre 1edit axaiah ledit tourillon étant de fornm triangu-
laire scaléne dont les beuts les plus éloignés reqoivent
ledit axe et l'autre un bout d'un ressort, le troisiéme
v‘eoin reeevant ledit tourillon ainsi Placé exeentriqnemsmt
audit axe, 1edit ressort étant relié de lrautre bout
& une pidee triangulaire analogue & la dite piédee trian-

gulaire mais placée & sens contraire, le ressort servant

ainsl réeiproguement de tension pour lesdites pidces
trianguleires, ledit ressort étant disposé de sorte qu'il

’S?oppase gr§6e & se tension au déplacement de chaque

gélet monté sur les tourillons desdites pieces ﬁ?iangulairﬂa.
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Se= En ‘combinaison avec un véhicule du

caractére décrit composé d'une carosserie nontée sur
un chéssis, un moteur placé dans ledit véhicule et
destiné & assurer la rotation de deux barbotins placés
chacun dans un des cotés dudit chéissis, un trein de
galéta montés par suspension de ehaque cdté dudit
‘chdssis, une chaine sans fin enroulant chaque dit
tréinyde»galets et un dit barbotin, lesdits trains de
galets et chaine sans fin servant de support audit
;,fehﬁssisret delmoyen de traction, ladite suspension étant ;

7 constituée par des axes doubles coudés en forme de meni-
',_velles domt le bout libre en forme de tourillon reqoit
"’le galet et qui servent &'artieulatlon en étant montés

audiﬁ ehassis, -la partie internédiaire enmre ledit axe

'”?et 1edit tourillon ibrmant platean vertieal relié a

d'autres plateaux analogues & l'aide de ressorts les
bfreliant de coins é coins, 1asdita regsorts étant dispo-
:"sés de scrte qu'ils s'opposent grﬁce & leur tension au
1déplaeenant de ehaque galet monté sux las tourillons

desdites partias 1ntermédiaires.
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4.,- En combinaison avec un véhicule du ceractére

‘déerit composé d*une carrosserie montée sur un chéssis,

un moteur placé dans ledit véhicule et destiné & assurer

la rotation de deux barbotins placés chacun dens un des

cdtés dudit chéssis; un train de galets montés par suspen-
sion de chaque'§6té dudit chéssls, une chaine sans fin
enroulant chaque dit train de galets et un dit barbotin,
lesdits trains de galets et chaine sans fin servant de sup-
ppét audit chédssis et de moyen de traction, ladite smspensibn
étant aonstitﬁée par des axes doubles coudés en forme de ma-
nivelles dont le bout libre em forme de teurlillon regoit
e galet et qui servent dtarticulation en &tant montés audit

Ghﬁésis, un ressort exercgant une tensien entre ledit touril-

lon eh 1ed1t ehassis, l'avant dudit chéssis étant monté sur
b.patin et les bauts dudit chassis étant eourbés vers le’ haut
_et ladit chassis étant pourvu.d'une surface plane® en dessous,

.- . En combinal son avec un véhioule du caraetéra dé-

_ ;crit composé d*une earrosseria montée sur un dhassis, un meteur 3
';iyplacé dens ledit véhicule et destiné & assurer la rotation de
.kdenx barbotins placés chacun dans un des edtés dudit chéssis,
un tiain de galeté montés par suspension de chaque cdtéd dudit
‘chéésis, une chaine sens fln enroulant chaque dit tréin de
gaieta et unudit barbotin, lesdits trains de galets et chaine.
Sans fin.sérvant'de sapport audit chéssis et de moyen de trace-
‘tion;_ladite,suspension étan§ constiﬁuée par dgs axes doubles
coudés en forme de manivelles dont le bout libre en forme de
tourillon regoit le galét et qui servent d*articulation en
étant mbntéslaudit“chéssis, et un rassont éxerqant une ténsion
entre ledit tourillon et ledit ehﬁssis, ledit ressort étant
contenn damxs une engeloppe relié d'un bout contigu . audit
tourillon, un piston étant plaeé‘dans ladite enveloppe et yourvu
drune tige qui se fixe de l'autre bout audit chéssis, ledlt

ressort étent plecé en définitive entre ledit platon et le
fond de ladite enveloppe trouée pour laisser passer ladite tige,
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6o~ En combinaison avéc un véhicule du carac-
tére déerit composé d'une carrosserie montée sur un
chéssis, un moteur placé dans ledit véhicule et desti-
né a assurer la rotation de deux bharbotins placés
chacun dans un des cdtés dﬁdit chéssls, un train de
gelets montés par suspension de cﬁaque;oété dudlt
chéssis, une chaine sens fin enroulant chaque dit train
' de gelets et un dit barbotin, lesdits trains de galets
:et chaine sans fin servant de éupport audit_éhﬁssis
et de moyen de traaticn; ladite suspension étaﬁt eonsa-
ktituée par des axes douhles coudés en forme de manivel-v
| :;,les dont le bout libre en forme de to&rillon regoit
; le galet et qui servent d'articulation en étant montés
‘ audit ehassis, la partie intermédiaire entre ledit
zaxe et ledit tourillen étant ‘de forme triangulaire sca-
’leéne dont les bouts les plus é1loignés reqoivant ledit
  ;axe et 1l'autre un bout arun ressort, -le trolsidme coin
””7 :reeevant“led1t tourillon ainsi plaeé excentriqmement
:;?audit axe, ledit ressort étant relié de l'autre bowt
" }aud1t chaaais et ﬂisposé de sorte qu'il s'oppoae gréce
 & sa tension au déplacement d'un galet monté sur ledit
 tour1llon, 1edit ressort étant contenu dens une enve-
loppe relié d'un bout contigu aadit tourillon, un
'piaton étant placé dens ladite enveloppe et pourvu d*une

tige qul se fixe de 1'eutre bout audit chéssis, ledit

',ressort stant plaee en définitive entre ledit piston
‘et le fond de ladite enveloppe trouée pour laisser

passer ladite tige.
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7+= En combinaison svec un véhicule du caractdre

déerit eomposé d'une carrosserie montée sur un chéssls,
un moteur placé dans ledit véhicule et destiné a éssurer
la rotation de déux barbotins placés chacun dens un

des cotés dudit chassis, un train de galets montés par
suspension de ehaque odté dudit chéssis, une chaine sans
fin enroulant chaque dit train de galets et un dit bar-
b_‘otinr,v lesdits trains de gealets et chaine sans fin ser-
vant de support audit ehaséis et de moyenfde.fraétion,
ladite suapensionAétant constituée par des axes doubles
ceudés en ‘forme de manivellas dont le bout libra en
kramme de tourillan reqgoit le galet et qui servent dvarti-
"culaticn en étant montés aud it chassis, la partia 1nter-
_j méd1a1re entre. 1edit axe et ledit tourillon évant de

G torme triangulaire sealéne dont les bouts les plus éloignés

}..reqoivent ledis axe et 1'autre un bout dtun ressort, le

 ?tro1s1éme coin recevant ledit tourillon ainsi plaeé ex-
eentriquement audit axe, ledit ressort étant relié de
f 1!§gtga~bout & une piéce triangulaire analogue & ladite
‘épiéﬁé triéﬁggléire~mais;plaoée é1393s~contiaire; le 7
.resqert;éérﬁant'éinsi rédiproquement'pour,legdipes piéees

'v_ﬁrigﬁgulairas;;ledit rﬁsSort étant disposé de ‘sorte q&'il

=

u': aidp§ésaﬁgrécé & sa tension auw déplacement de chaqne galet

monté sar les tourillons desdites piéces triangulaires, ‘
ledit ressort étant contenu daus une enveloppe relié dtun

bout centigu,auﬁit tourillon, un piston étant placé dans
1éd1te enveloppe et pourvu d'une tige qul se fixe de

| 1tautre bout audit chéssls, ledit Tessort étant placé en

définitiyé entre ledit platon et le fond de ladite enve-

loppe trouée pour léisser:p&sser ladite tige.
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8e= En combinalson avec un véhicule du caractére
déerit eomposé d*une carrosserie montée sur un chéssis,
un moteur placé dans ledit véhicule et destiné a éssuner
la rotation de deux barbotims placés chacun dens un des
¢6tés dudit chéssis, un train de gélets montés par suspenw~
sion de ehaque ¢6té dudit chéssis, uhe chaine sans fin
enroulant chaque{dit train dé galets et un dit barbotin,
lesdits trains de galets et chaine sans fin servant de sup-
_poxrt audit éh&ssis et de moyeﬁ de traction, ladite suspen-
sion_étant constituée par des axes doubles coaxdés en
forme de manivelles dont le bout libre en forme de tou-
:rilion regoit le galet et qui servent dv'artieculation en.
| étaﬁt montés sudit ehéssis, la partie intermédieire emtre

lédit axe et ledit tourillon.fonnant plateau vertiecal

o ‘rélié & d'autres plateaux'analogues & l'aide de ressorts

’al}les rél1aﬁt de cbins & coins, lesdits ressorts étant dis-

.posés de soxrte qu'ils s'OPPOSehx gréice & leur tension au
;@éplacemamt da’chaque gélet moﬁné-sur iés toﬁ#illons deg-
’?ditgs parties intérmédiaires,'lesdits ressorts étant con-
¥ tenﬁg chadun dens uﬁe enveloﬁpe relié: dtun bout & wn dit
‘plafegu;vertigalé un piston étant placéAdana chaque dite
: §nﬁeioppe 9f’pogrvu d'une tige qui se fixé de l*autre bout
,f§7un autre dit plateau vertical, lesdits ressorts éteant
p;agés en dérinitive entre les Alts pistons et le fond
': de$ d1tss enveloppes trowées pour laisser passer les

dites tiges.
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9o~ £n combineison avec un véhiocule du caractére
décrit éomposé dfune carrosserie montée sur un c¢hésgsis,
un moteur placé dans ledit véhicule et destiné & assurer
la rotation de deux barbotins placés ehacun dans un
des cdtés dudit chassié, un train de geleis montés per
suspension de ehaque coté dudit chassis, une ehaina sans
fin enreulant chaque dit train de galets et un dit barba-
"~ %in, lesdits trains de galets et chaine sans fin servant
’dg support.aud1t ch&ssi& et de moyeh de tractiomn, ladite
”suspension étaﬁt eoﬁstitmée par des axes dbubles coud és

an’ forma &e manivellea dant le bout libre en fornm de

‘” , teurillon reqoit le galet eh qual servent d'articulation

en étant montés audit chassis, et un ressort exerqant

'una tension entre ledit tourillon et ledlt ehéssis, l'avant
 >dudit ahassis étant monté sur patin, ledit ressort étanﬁ
‘foontenu dans ‘une enveloppa relié d'un bout contigu audit

‘tourillon, un piston étant placé dens 1adite enveloppe

~6  et pourvu.d'une tige qui se rixe dé l'autre bout audit

'ﬁfchassis, 1edit ressort étant plaeé en définitive entre
fledit piaton et lé fond de la dite enveloppe trouée pour

"laisaer passer ladite tiga.
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Je ocertifie que ce sont bien 13 /£%Z”ﬂ%7¥%@’°

les dessins mentionnés dans le mémoire
deseriptif ei-jolint,
Montréal,P.Q., le 19 avril 1941,
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