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AVIS A TOUS LES INTERZSSES: -

Sachez que

nion du Canada,
tains perfectionnements nouv
les auto-chenilles pour la neige,

les présentes,

oription compld
Mon invention

" ments dans lss
le but de mon invent
tique 1'opération ar
toutes les condition
chine simple dans sa constrict
organes en -étant faciles d!

et réparation,
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je, soussigné, J . ARLAND BOLIBARDIER,
du Village de Valcourt, Province de Québec,Domi-
mécanicien, ayant inventé cer-

saux et utiles dans
déclare, par

que ce qui suit en est une des-

te, claire et exacte,
porte sur des perfectionne-

auto-chenilles pour 1la neige, et

ion est.de rendre plus pra-
une automobile d'hiver dans
s de rofite, de.rendre la ma-
ion, les divers
acces pour inspection

et d'une maniere générale, d'a-

SN ha figs 6

dapter la machine & mieux accomplir le travail
-pour laquelle elle est destinde. -

J'obtiens ce résultat au moyeh du mécanisme
illustré dans les dessins ci-joints, et dans
lesquels: -

La fig. 1 expose une vue générale de 1'anto-
chenille améliorée,laissant voir la disposition
du moteur a l'arriere, et de la chenille sur les
roues;

lLa fig. 2 est une vue en plan de la cons-
truction du train arriere;

La fig. 3 est une coupe de la chenille
laissapt voir la forme de chaque traverse, celle
des pieces anti-dérapantes, et l'assujettisse~
ment de toutes ces piécds aux courroies de la
chenille;

La fig. 4 expose une vue de face de la roue
de commande de la chenille;

est une vue lattérale de la rous

N La :figo 5
ﬂ.qg%f mmande de la chenille;

expose une traverse vue de l'inté-
ridur de la chenille; .
La fig., 7 est une vue en plan de la piece

~anti-dérapante;

La fig, 8 est une partie de la chenille vue
de l'extérieur démontrant l'assemblage des tra-
verses aux courroies; . :
La fig. 9 est une vue lattérale de la che-. - N
nille démontrant l'assugettissement aux courroies ‘
des traverses et des pieces anti-dérapantes.
Les caracteres semblables renvoient aux par-
ties identiques des diverses vues.




Relativement aux dessins:-

La roue dentelée 1, fixée & l'arbre du dif-
férent;el ot mise en mouvement par le moteur,
s'engrene dans la chenille 3 qui la contourne et
qui fait aussi le tour desg roues 3 bandages pneu-
matiques 4,5,6. .

Deux barres paralleles 7 , unies entre elles
par des traverses boulonnées A, fixent les roues
pneumatiques 4,5,6; ces barres paralldles 7 sont
assujetties a un essisu transversal 8 par les
voints de pivotgment 9 qui permettent aux roues
4,5,6 de se préoter aux aspérités de la rofite;
cette construction permet aussi l'emploi de roues
de différents diamétres~ et la variation de leur
nombre selon la charge & porter; elle rend possi-
ble, en plus, de disposer l'essien transversal 8
plus haut que le centre des roues, augmentant
l'espace sous la machine, de maintenir la chenille
plus facilement sur les roues,a cause de 1'alli-
gnement constant de celles-ci.

De plus, l'essieu 8 est muni de deux res-
sorts porte-charge,qui absorbent les shocs de la
route, et dont les extrémités sont assujetties au
chassis, .

Deux tiges 10 pouvant s'allonger a volonté
fixent l'essieu 8 a l'essieu du différentiel 11
et permettent d'ajuster la chenille 3 a la ten~
sion voulue,

L'esgsieu du différentiel 11 est assujetti au
chassis par des coullgses horizontales,et 1les
tiges 10 détermipent sa position,

Relativement a la chenille 3, voici sa cons-
truction:~

. Deux gourroies caoutchoutées 12 ,munies de
Pieces anti-dérapantes 15, sont reliées entre el-
les par des traverses boulonnéesl3; les pneus des
roues 4 5 6 appuient sur la partie concave de ces
traverses 13, ot les pidces anti~dérapantes obvient
a toute action dérapante de la chenille 3.

Sur la roue dentelée 1 est disposée une bande
de caoutchouc 20 rendant silencieux le fonction-
nement de la chenille et empéchant 1'usure des
traverses,

Le devant de 1l'auto-chenille est supporté par
deux skis 16 munis de tiges verticales qui sont
fixées a des .coulisses et & un mécanisme de & i-
rection. A la partie inférieure de la tige est
placé un joint 18  qui permet le pivotement des
skis. Un ressort a boudin 17 absorbe les chocs
de la route,
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lo- Dans une auto-chenille pour la neige, ayant
deux chenilles, faites chacune d'clles de deux
courroies caoutchoutées pourvues de piéces anti-
dérapantes et reliées entre clles nar des bravor-
ses d'acier, une roue de cormande pour chague
chenille revétue d'une bande de caoutchoue, ct
dentelée de maniére A entrafner 1a chenillc duns
son mouvemnsnt.,

20~ Dans une auto-chenille pour la neige, ayant
deux chenilles faites chacune d'clles de deux
courroies cnoutchoutées pourvues de piéces anti-
dérapantes et relides entre elles par des traver-
ses d'acler, une roue de co mande pour chaque
chenille, revétne d'une bunde de caoutchouc,
agsujettie directement A& Ltorbre d'un différentiel
el dentelée do maniére A entrainer 1la chenille
dans son mouvement; un centre de support unique
pour tontes les roues portantes, vlus ¢levd que le
centre de celles-ci, augnmentant l'easpace sous la
machine, permettant le pivolement libre de chaque
série de roueg, la variation du nombre de celles—
ci gulvant la charge 4 porter et leur alignement
constaht et parfait.

30~ Dang une auto-chenille pour la neige, ayant
deux chenilles faites, chacune d'elles, de deux
courroies caoutchoutiées relides entre clles par
des traverses d'acier, une rouc de commande dsn-
telée revétue d'une bande de caontchoue, un centre
de support unigue prur toutes les rounes portantes
plus ¢levé que le centre de celles-ci permettant
le pivotement libre de chaque série de roues, la
variation du nombre de ces roues suivant la charge
a4 porter, et leur alignement constant ‘et parfait;
unt moteur disposé 4 ltarridre de la machihe, afin
que son poids total appuie sur la chenille, ren-
dant plus difficile les glissements et permettant
& 1l'auto-chenille d'accomplir d'une maniére plus
efficace le travail pour lequel elle est destinde.
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